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Dachmodul fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Dachmodul (1), umfassend 
eine teste Dachhaut (2) und einen Dachhimmel (3), wobei 
die Rander (4) der Dachhaut (2) dazu bestimmt sind, auf 
stutzenden Teilen ernes Karosserie rah mens (5) aufzulie- 
gen. Der Dachhimmel (3) steht mit seinen Randbereichen 
(7) uber die Rander (4) der Dachhaut (2) uber. Fur den 
Durchtritt durch die von dem Karosserierahmen (5) gebil- 
dete Offnuhg wahrend der Montage sind die Randberei- 
che (7) gefaltet, wobei diese Faltung vorubergehend fi- 
xiert ist. 

Damit durch die Fixierung keine bleibende Verformung 
oder Beschadigung des Dachhimmels (3) entsteht, wird 
vorgeschlagen, punktuell an der den Wanden des Kraft- 
fahrzeuges (6> zugewandten Seite des Dachhimmels (3) 
Klettverschlusse (8) vorzusehen, die entweder direkt mit- 
einander in Eingriff stehen oder iiber mit Klettverschluss- 
Tapes (10) versehene Hakenteile (11) zusammengehalten 
sind. 
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Bcschreibung 

[0001] Die Erfindung be/.icht sich auf ein Dachmodul ge- 
maB dern Oherhegriff dcs Paienianspruches 1. 
[00021 Ein solches Dachmodul ist mil DTt 197 09 016 C2 
beschrieben. Bei der Verwendunj: cincs solehen Dachnio- 
duls insbesondere in derGroLWrienlcriiguni: von Krafllahr- 
zeugen ist es von besondcrcr lietleuiune. dass die an das 
Montageband angeiieferten Dachuuxlulc ohnc Probleme in 
die Fahrzeuge verbaul werden konnen. Dafiir isi cs nol wen- 
dig, dass die uber die Kanlcn dcs huricn Dachcs ubcrsie hen- 
den weichen AuBenrander dcs Uiiuiucls in ihrcr Faltung so 
fixiert sind, dass sie ohne Prohlcmc in die voni Karosserie- 
rahmen gebildete Offnung, die it us Daeh vcrschlicBen soil, 
eingebracht werden kann. Danci isi cs abcr cbenso not wen- 
dig, dass die Faltung sowie dcrcn 1 ; i\iemnj: kcinc bleiben- 
den oder spater im Fahrzeug sich i bare n Dclormuiioncn inicr 
gar Bcschadigungcn hintcrlassi. 

[0003] Der Erfindung liegt soniii die Aufgabe /.ugrurulc. 
eine Fixierung fiir die Faltung der uber die banc Dachkantc 
iiberstehenden weichen AuBenrander dcs Hi nunc Is cincs 
Dachmoduls fiir die Zeit vor und wan rend der Montage des 
Dachmoduls in das Kraftfahrzeug zu schalTen. mil der cine 
sichere Fixierung der Faltung erzielt und die Gefahr einer 
bleibenden Defonnation oder einer Bcschadigung dcs gcl'al- 
teten Dachhimmelteiles sicher vennicden wird. 
[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabc mil den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruches 1. Die Untcran- 
spruche haben vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 
zum Gegen stand. 

[0005] Durch die Anordnung von Klett verse hliissen am zu 
faltenden Himmelstoff an der spater dem Fahrzeugkorper 
zugewandten Seite des Dachhimmels sind die Fixierungen 
nach Einbau des Dachmoduls nicht mehr sichtbar. 
[0006] Da die Klettverschliisse flachig auf dem Dachhim- 
melstoff aufiiegen, entstehen durch Spannungen beim vor- 
ubergehenden Falten auch keine bleibenden Verformungen, 
die sich spater beim eingebauten Himmel als Falten am 
Himmelstoff abzeichnen konnten. 

[0007] Die Gefahr einer Beschadigung durch EinreiBen, 
wie dies zum Beispiel durch Knopfen, Stecken mil Nadeln, 
mit Druckknopfen oder mit Anheften durch Klebstoff ge- 
schehen konnte, entfalit. Die Lagerzeit der so fur die Mon- 
tage vorbereiteten Dachmodule mit fixierter Faltung ist un- 
kritisch. 

[0008] Die Klettverschliisse konnen vorzugsweise als ort- 
lich begrenzte Tapes vorgesehen sein und nur an solehen 
Stellen angebracht werden, die fur eine Fixierung des gefal- 
teten HimmelstofFes sinnvoll sind. 

[0009] Dabei konnen diese Tapes unmittelbar miteinander 
in Eingriff stehen, was allerdings ein Urnbiegen der jeweili- 
gen Falte um 180° voraussetzt. Es kann zweckmaBig sein, 
die Falte um geringere Winkelbetrage, z. B. nur um 90° um- 
zubiegen. Dazu dienen an die mit dem Himmelstoff befe- 
stigten Klettverschluss-Tapes angreifende Klettverschluss- 
Tapes mit Hakenteilen. Die Hakenteile ermoglichen einen 
definierten Abstand der zueinander gefalteten S toff teile des 
Randes des Himmelstoffes und konnen beim Montagevor- 
gang leicht entfemt und fur eine erneute Montage wieder- 
verwendet werden. 

[0010] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nachste- 
hend anhand von Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen 
[0011] Fig. 1 ein Dachmodul in zwei Montagestufen vor 
dem Einbau in ein Kraftfahrzeug; 

[0012] Fig. 2 das Dachmodul nach Fig. 1 cincr crstcn 
Ausfuhrungsform in drei Phasen der Einbauvorbereitung; 
[0013] Fig. 3 die Einzelheit X aus Fig. 2; 
[0014] Fig. 4 das Dachmodul nach Fig. 1 in einer zweiten 



Ausfuhrungsform in drei Phasen der Einbauvorbereitung; 

[0015] Fig. 5 die Einzelheit Y aus Fig. 4; 

[0016] Fig. 6 die Einzelheit Z aus Fig. 4; 

[0017] Fig. 7 das Dachmodul aus Fig. 1 in einer dritten 

5 Ausfuhrungsform in drei Phasen der Einbauvorbereitung; 
[0018] Fig. 8 die Einzelheit U aus Fig. 7; 
[0019] Fig. 9 die Einzelheit V aus Fig. 7; 
[0020] Fig. 10 die Einzelheit W aus Fig. 7; 
[0021] Fig. 11 fur den Einbau vorbereitete Dachmodule, 

10 abgelegt in einer Gestellablage. 

[0022] Ein Dachmodul 1 umfasst eine feste Dachhaut 2 
sowie einen mit der Dachhaut 2 verbundenen Dachhimmel 
3. Die Rander 4 der Dachhaut 2 sind dazu bestimmt, auf 
stiitzenden Teilen eines Karosserierahmens 5 eines Kraft- 

15 fahrzeuges 6 aufzuliegen und daran befestigt zu werden. Der 
Dachhimmel 2 ist so bemessen, dass er unter Normalbedin- 
gungen vor dem Einbau in das Kraftfahrzeug 6 mit Randbe- 
reichen 7 uber die Rander 4 der Dachhaut 2 iibcrstcht (Fig. 
1, obere Darstellung des Dachmoduls 1). 

20 [0023] Um das Einbauen des Dachmoduls 1 in das Kraft- 
fahrzeug 6 zu erleichtern, werden vor dem Einbau in be- 
kannter Weise die Randbereiche 7 derart gefaltet, dass sie 
nicht mehr uber die Rander 4 der Dachhaut 2 uberstehen 
(Fig. 1, untere Darstellung des Dachmoduls 1). In dieser 

25 Form kann das Dachmodul 1 in Riehtung des Pfeils 13 ohne 
Probleme mit den Randem 4 auf die stiitzenden Teile des 
Karosserierahmens 5 aufgelegt und befestigt werden. Die 
.Faltung der Randbereiche 7 des Dachhimmels 3 kann nun 
gelost werden und die Randbereiche 7 sind in iiblicher 

30 Weise an den inneren Karosseriewanden des Kraftfahrzeu- 
ges 6 zu befestigen. 

[0024] Fig. 3 zeigt ein Dachmodul 1 mit einer ersten Va- 
riante einer Faltung der Randbereiche 7 des Dachhimmels 3, 
wobei zuerst die beiden vorn und hinten an der Dachhaut 2 

35 iiberstehenden Randbereiche 71 eingeschlagen werden und 
dann die beiden an den Langsseiten der Dachhaut 2 iiberste- 
henden Randbereiche 72 eingeschlagen werden. An den vier 
Ecken der Dachhaut 2 iiberdecken sich darnit die Faltungen 
der Randbereiche 71 und 72. Um diese Faltenkonfiguration 

40 wahrend des Aufliegens des Dachmoduls 1 auf die stiitzen- 
den Teile des Karosserierahmens 5 stabil zu halten, sind im 
Bereich der Uberdeckung der Faltungen an den sich beriih- 
renden Teilen der benachbarten Falten Klettverschlusse 8 
befestigt, die beim Faltvorgang direkt und unmittelbar in 

45 Eingriff gelangen. Die Pfeile 9 zeigen den Fortschritt ver- 
schiedener Arbeitsschritte bei dieser Faltung. 
[0025] Fig. 4 zeigt eine gleichartige Faltung des Randbe- 
reiches 7 des Dachhimmels 3, jedoch sind Vorkehrungen ge- 
troffen, dass der Faltwinkel der langsseitigen Randbereiche 

50 72 geringer als der Faltwinkel der front- und heckseitigen 
Randbereiche 71 bleibt. Dies wird erzielt mit zusatzlichen 
Klettverschluss-Tapes 10, die mit Hakenteilen 11 versehen 
sind. Die Klettverschluss-Tapes 10 stehen in Eingriff mit 
den an den Falten befindlichen Klettverschlussen 8. Die Ha- 

55 kenteile 11 schaffen einen definierten Abstand zwischen den 
Randbereichen 71 und den Randbereichen 72 (Fig. 5 und 6). 
Darnit konnen Werkstoffuberdehnungen beim Falten und 
dadurch verursachte dauemde Verformungen des Dachhim- 
mels 3 vermieden werden. 

60 [0026] Eine weitere Ausfuhrungsform der Faltung und de- 
ren Fixierung zeigen die Fig. 7-10. Hier werden an den Ek- 
ken der Dachhaut 2 die dort iiberstehenden Randbereiche 7 
des Dachhimmels 3 eingefaltet (Fig. 8). Die Faltung selbst 
wird dann durch Klettverschluss-Tapes 10, die mit Haken- 

65 teilen 11 verschen sind und die an den an Randbereichen 7 
befindlichen Klettverschlussen 8 haften, gehalten (Fig. 9 
und 10). 

[0027] Eine derartige Sicherung der Faltung verursacht 
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keinerlci bleibcndc Vcrfonnung oder gar Beschadigung des 
Dachhimmcls 3. Dcr Finbau dcs Dachmoduls 1 in die Off- 
nung dcs Karosserie rah mens 5 ist problemlos moglich. Die 
Dachniodnlc 1 konnen da/.u auch ohne Gefahr einer Defor- 
niaiion odcr Beschadigung in Gesiellablagen 12 (Fig. 11) 5 
fiir die weiiere Moniage gesiapelt werden. Innerhalb des 
Kraft fahrzeuges 6 kann dann nach Aufziehen der Klettver- 
schliissc X und lininchmcn dcr Klciivcrschluss-Tapes 10 so- 
wie dcr ITakcntcilc II dcr Duchhiniiiicl 2 in ublicher Weise 
verba u i werden. 10 



IVi:en:anspruchc 

1. Dachiu*<dul inr cm Kral'iluhr/cug, urafassend eine 
fesie Dac:ih.:tn nu: eincr an diescr befestigten Dach- 15 
hinmicl. ii««-vi die k.inder dcr Dachhaul dazu be- 
stiiiiiiii sind. n:i K:sn/c »dcii Tcilen cincs Karosserierah- 
mens jul/ulic.-t. n und tlar.m hclcsiigl zu werden, dcr 
Dachhimnu ! m i k .mdhcicichcn uber die Rander der 
Dachhaul urvrMch und lur den Durchiriu durch die 20 
von dem K.:r»»N^cncr.:hti cn hei;ren/.ie Karosserieoff- 
nung wahrend dcr M.»ni.iirc an »lcn Randbcreichen par- 
liel) gclalici diesc I aliung zur Vereinfachung 
der Montage v»Tiirvrgchend tivicn und die Fixierung 
nach Durclnriii dci eclalicicn licrciche durch die Ka- 25 
rosscricol'lnung \\ icdcr aulecii^hcn wird, dadurch gc- 
kcnnzcichnct. da^v /ur 1 ivicrung dcrFaltung punktu- 

ell an dcr den Wainlen dcs Kralilahrzeugcs (6) zuge- 
wandicn Seiic dcs Dachhimnicls (3) Kleitverschliisse 
(8) vorgeschen si mi. 50 

2. Dachimxtul nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zcichncl. dass die Klenvcrschlussc (8) in Form von Ta- 
pes am Dachliimmcl (3> hclcsiigl sind. 

3. Dachmodul nach Anspruch 1 und 2. dadurch ge- 
kcnnzcichnel. dass die am Dachliimmcl (3) befestigten 35 
Klenvcrschlussc (8) unmiuclbar miteinander in Ein- 
griffslehcn. 

4. Dachmodul nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnei. dass an den mil dem Dachhimmel 3 fest 
verbundenen Klcuvcrschluss- Tapes (8) mil Klettver- 40 
schluss-Tapes (10) versehene TIakenieile (11) gehalten 
sind, we I c he die zueinander hin gcl'aheten Randberei- 
ehc (7) dcs Dachhimmels (3) in cinen definierten Ab- 
stand halicn. 



Tlier/.u 5 Seilc(n) Xcichnungcn 



50 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE 1 00481 30A1_I_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 10048 130 A1 
B62D 25/06 

11. April 2002 




. 102 150/368 

BNSDOCID: <DE_1 00481 30A1 _»_> 



a 

ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 10048 130 A1 
B 62 D 25/06 

11. April 2002 




BNSDOCID: <DE 1 00481 30A1 J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 48 130 A1 

B 62 D 25/06 

11. April 2002 





BNSDOCID: <DE_1 00481 30A1 J_> 



1* 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 10048 130 A1 
B62 D 25/06 

11. April 2002 





102 150/368 



BNSDOCID: <DE_I0048130A1_L> 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer; 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE 10048 130 A1 
B62D 25/06 
11. April 2002 




Fig. 11 



BNSDOCID: <DE_10048130A1_I_> 



102 150/368 



(19) 



JAPANESE PATENT OFFICE 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 



(51) Int. CI F16H 15/38 

(21 ) Application number: 1 1 251 890 

(22) Date of filing: 06.09.1999 



(54) TROIDAL TYPE CONTINUOUSLY VARIABLE 
TRANSMISSION 

(57) Abstract: 

PROBLEM TO BE SOLVED: To prevent a roller from 
coming off from a disc so as to enhance the reliability 
of a system. 

SOLUTION: A towing force is transmitted through a 
roller 9 spanning a toroidal gap defined between an 
input disc and an output disc. A force is applied from a 
hydraulic cylinder 17 to the roller 9 through a carriage 
11 which rotatably supports the roller 9, and this force 
is balanced with a torque transmission reaction force 
exerted to the roller 9. The angle over which the car- 
riage 1 1 rotates around the axis 53 of a second part 
16, is limited within a predetermined range required 
for a speed change, by means of a rotation checking 
mechanism A having a shaft 50 formed on the sec- 
ond part 16 and a slit 52 in which the shaft 50 is fitted 
with a play. The slit 52 is formed in an extension 51 of 
an inner cylinder casing 27 which is rotationally limited 
within the hydraulic cylinder 27. 
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